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SScfialtanordnung cur Anatouerung von zusfttzlichen, hocHgeseSet^'^Brem • V 1 f^>^^^ ^^t^ 

Htfch die Erfindung soil errelcht werden, da6 mft zusatzll- 
chen Bremsleuchten ^ne wMcungsvolie SIgnalgabe fQr efnem 
F^ahrzeug folgende FaJifzeugfOhrer gewShrfeistet und dabel 
elne Blendung rndgltehst wettgehend vermfeden wird. Dies 
vrfird dadurch errelcht daB elne Schaltanordnong zur Ansteue- 
rung von zusatriichen, hochgesetzten Bremsleuchten In Krafl- 
fahizeugen, die In AbMngigkeH von der Stollung einos 
Bremslichtschalters mft einer elektrlschen Spannung versorgt 
warden kdrmen, wenfgstens ein etektrlsches Bauteil aufwefst, 
dessen Zustand von wenfgstens efner von der BetStigung des 
Bremspedafs verschfedenen Variabfen abhSngt und die Ucht- 
latArka der Bremsleuchten t>estlmmt. Die Variable kann dabel 
zum Belspfet die UmgebungsheSlgkeft oder die Stellung des 
Uchtschalters des Krsftfahrzeugs, die VerzOgerung des Fahr- 
zsfigs, die Zeft, die soft Begfrvi der Heflsteuerung der Brems- 
leuchten ven-onnen fst, oder auch die Zeft sein, die zu Begfnn 
des' Stillstands eines Kraftfahrzeugs anfSingt. Nur bei gewfs- 
sen Werten der ven(vendeten Varfablen leuchten die Brems- 
leuchten mit grfiBter UchtstSrke, wdhrend sonst die Ucht- 
stdrke auf einen gerlngeren Wert grdOer Null oder den Wert 
Null verringert 1st. (31 19 386) 
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"^"^ : ^ JPatentansprGchq , i^SSS* 

;20 

c^.:^^^^ b 1 (ly Schaltanordnung zur Ansteuerung von zusatzlichen, hochgesetzten - ,4:^t| 



TiBremsleuchten (32) In Kraftfahrzeugen, die in AbHangig^eit von der Steilung "M 
I ' ^;?\^ines Bremsllchtschaiters (26) mit einer elektrischen Spannung versorgt werden 
-v: jr25 ;gfKonnen, dadurch gekennzeichnet, dafi wenigstens ein elektrisches Bauteil (31, 



. (/fS, 60, 61) vorgesehen ist, dessen Zustand von wenigstens einer von der 
tiBetatigung des Bremspedais verschiedenen Variablen abhangt und die Lichtstaf ke }r 
^er Bremsleuchte (32) bestimmt. gi^ 



^i3'0 2. Schaltanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daO def r 

"iustand eines elektrischen Bauteils von mehreren Variablen abhangt. ^: 

3# Schaltanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daflV 
mehrere Bauteile (31, *8) vorhanden sind, von denen jedes mindestens einer '% 
. :^5 't Variablen zugeordnet ist, und dafi die Bauteile (31, 'fS) je nach der 

f;(Lichtstarke, die bei bestimmten Kombinationen der Variablenwerte gegeben sein 
isoll, logisch miteinander verknupft sind (Figur 6). '■■ ] 
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<». Schaltanordnung nadi Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet^ daO die 
Lichtst§rke der Bremsleuch ten (32)nur dann maximal sein kann, wenn wenigstens 
zwel Variable in cinem Wertebereich liegen, der, ware nur die Abhanglgkeit der 
Lichtstirke aJlein yon der jewelligen Variablen gegeben, eine maxlmale 
Lichtst§rke bedeuten wurae (Figur 6). 



1^10 



5. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 1 bis dadurch 
gekennzeichnet, dafl in Abhanglgkeit von einer VariabJen die LIchtstarke der 
Bremsleuch ten (32) nur verschiedene Werte groBer als null annimmt. 



6c Schaltanordnung nach einem der Anspruche 1 bis dadurch 
^^gekennzeichnet, da/3 in Abhanglgkeit von einer Variablen die Lichtstarke der 
|Bremsleuchten (32) null oder groBer ais null ist. 

7. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Lichtstarke in Abhanglgkeit von einer Variablen niif 
^J^zwei Werte annehmen kann. 

^- S. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 

^gekennzeichnet, dafl eine Variable die Umgeburigshelligkeit ist. 

^ 9. Schaltanordnung nach einem der Anspruche I bis 8, dadurch 
Mekennzeichnet, dafl eine Variable die Steliung des Lichtschalters (10) der 
^ahrzeugbeleuchtung ist. 

? ' 10. Schaltanordnung nach einem der AnsprGche I bis 9, dadurch 

|-gekennzeichnet, dafl eine Variable die Verzogerung des Falirzeugs ist. 



11. Schaltanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch 



30 ' |gekiennzeichnet, dafl eine Variable die Steliung des Nebelschlufllichtschalters 
jfeoist. 



12. 



Schaltanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch 



4i 

■lit 

..,ff 




igekehnzeichnet, dafl eine Variable die Zeit ist, die im Moment des Aufleuditm| 
35 der Bremsleuchten (32) beginnt. 




13. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dafl eine Variable die Zeit ist, die zu Beginn des Stillstehens 
des Fahrzeugs anfangt. 
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1*. Schaltanordnung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, 
dafi nach elner bestimmten 2elt die LIchtstarke der Bremsleuchte <32) geringer 
ist als zum Zeltpunkt null. 



'V" l'^^ Schaltanordnung nach Anspruch W, dadurch gekennzelchnet, dafi sich 

^iSdie Lichtstarke stufenlos verringert. 



16. Schaltanordnung nach Anspruch 1*, dadurch gekennzeichnet, da/J sich 
die Lichtstarke schlagartig verringert. 

iio 

17. Schaltanordnung nach den Anspruchen i* und 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB Vom ZeitpOnkt null an die Lichtstarke zunlchst eine gewisse 
Zeit konstant bleibt. 



15 18. Schaltanordnung nadi einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, dafl den in den Bremsleuchten (32) befindlichen Cluhiampen (30, 
^^0) in Abhangigkeit von einer Varlablen unterschiedllche Widerstande (W, 51, 
52, 53, 5^, 60) vorgeschaitet sind. 

20 19. Schaltanordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB die 

unterschiedlichen Widerstande durdi einen temperaturabhangigen Widerstand (60), 
Vofzugsweise einen Kaltlelter, realisiert sind, dessen Wert sich durch den 
durch ihn ilieBenden Strom verandert. 



25 20. Schcdtanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 19, dadurch 

gekennzeichnet, uaB sie als Bauteil einen Schaltkontakt Dl» <^S) aufweist, der 
in Abhangigkeit von der zugehorigen Variablen umstelibar ist, und dafi je nach 
Stellung des Schaltkontakts (31, UZ) die Gluhlampen (30, 3^, fyO) in den 
Bremsleuchten (32) unterschiedjich ansteuerbar sind. 

30 

21, Schaltanordnung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet^ daB cier 
jSchaitkontakt (3 1 , ^8) je nach Schaitstellung den Gluhlampen (30, ^0) 
lyerschiedene, diskrete Widerstande («, 5 1, 32, 53, 5(f) vorschaltet. 



35 



22. Schaltanordnung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schaltkontakt (31) ein 5ifner bzw. SchlieBer ist. 
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23. Schaltanordnung nach Anspruch 20 bder 22, dadurch gekennzelchnet, 
dafl in jeder*Brcmsleuchte (32) wenlgstehs zw,ei.Glphfaden'(30, 3^, 42) 
untergebracht sind, die in Abhangig><ejt von der Stellung des Schaltkontakts 
(31) Linterschiedlich ansteuerbar sind* 



2*. Schaltanordnung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
';Schaltkontakt (31) in der einen Stellung nur mit dem einen Gluhfaden (30, 42) 
t.iJnd in der anderen Stellung nur mit dem anderen Gluhfaden (34, 41) verbunden 
ist und daU der eld<trische Widerstand in beiden Kreisen unterschiedlich groB 
;}0 ist, insbesondere die beiden Gluhfaden (30, 34) unterschiedlidie 
^iderstandswerte besitzen. 

25. Schaltanordnung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, daB In 
der einen Schaltstellung des Schaltkontcikts (31) nur der Stromkreis des einen 

15 piuhladens (41) und in der anderen Schaltstellung des Schaltkontakts (31) der 
Stromkreis Jedes GlQhfadens (41, 42) geschlossen ist. 

26. Schaltanordnung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, da/5 der 
Stromkreis des einen Gluhfadens (41) unter Umgehung des Schaltkontakts (31) 

20 schlieBbar ist. 

27. Schaltanordnung nach einem der AnscrDche 23 bis 26, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Gluhfaden (41, 42) in einer einzigen Lampe 
untergebracht sind. 

25 

28. Schaltanordnung nach elnem der Anspruche 20 bis 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB in einer Stellung des Schaltkontakts (31, 48) zwischen 
diesen und den Gluhlampen (30) In den Bremsieuchten (32) rln 

„temperaturabhangiger Widerstand (60), vorzugsweise ein Kaltieiter, 
30 eingeschleift ist. 

29. Schaltanordnung nach einem der AnsprDche 20 bis 28, dadurch 
rgekennzeichnet, daB der Schaltkontakt (48) erst nach einer bestimmten Zeit vpm 
Aufleuchten der Bremsieuchten (32) an umgesteilt wird. 



30. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 20 bis 29, dadurch 
fgekennzeichnet, daB der Schaltkontakt im Lichtschalter untergebracht und uber 
idie Handhabe dieses Schalters verstellbar ist. 
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31. Schaltahordnung nadi einem der AnsprGche 20 bis 29, dadurcb 
gekenhzeichnet, daO der Schaltkontakt (31, ^8) von eihem Rdais (18, ^3) 
umgcstellt wird. 

05 32, Schaltanordnung nadi Anspruch 3 1 j dadurch gekennzeichnetj daB das 

Relais (18) Ober den LichtschaJter (JO) steuerbar ist^ 

33* Schaltanordnung nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, dalB das 
,bber den Lichtschalter (10) angesteuerte Relais (18) Uber den 
10 Nebdschlufllichtschaiter (21) wieder zuruckgesetzt werden kann» 

Schaltanordnung nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Relais (18) auf der einen Seite an den Ausgang des Lichtschalters (10) und auf 
der anderen Seite an den Ausgang des NebelschluBJichtschalters (21) 
15 an gesch lessen ist, 

35. Schaltanordnung nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Relais (fr5) uber den Bremslichtschaiter (26) aktivierbar ist und eine 
Anzugsverzogerung aufweist. 

20 

36. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 32 bb 35, dadurch 
gd<ennzeichnet, daB das Relais (18, ^^5) im Heckbereich des Fahrzeugs an die 
Bremslicht- (W) bzw. SchluBlichtleitung angeschlossen ist, 

25 37 • Schaltanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daO die Wirkung einer Variablen mit der Wirkung der Variablen 
Zeit uberlagert ist, indem zwei Sdialtkontakte (31, ^8) in Serie zueinander 
liegen. 

jo " 38, Schaltanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

^'gekennzeichnet, daB die zusatzlichen Bremsleuchten (32) von den Variablen uber 
vidne elektronische Schaltung (61) gesteuert werden. 

39. Schcdtanordnung nach Anspruch 38, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
35 elektronische Schaltung (61) mit einem Geschwindigkeitsmesser (62) des 

Fahrzeugs verbunden ist und die zusatzlichen Bremsleuchten (32) in Abhangigkeit 
•yon der Gsschwindigkeitsanderung oder der Zeit, die seit Beginn des Stillstands 
^^des Fahrzeugs vergangen ist, gesteuert werden. 
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Schaltanordnunja: 2ur Ansteuerung von zusatzlichen^ hochgesetzten Bremsleuchten 
in, Kraltf ahrzeugen 



pie Erf indung bezieht sich auf eine Sdialtanordnung zur Ansteuerung von 
zusatzlichen^ hochgesetzten Bremsleuchten in Kraftfahrzeugen, die in 
Abhangigf<eit von der Stellung eines Bremslichtschalters mit einer elektrischen 
Spannung versorgt werden konnen. 

immer mehr Kraitfahrzeuge werden mit sogenannten hochgesetzten Bremsleuchten^ 
ausgestattet, die zusatzlich zu den ohnehin vorhandenen Bremsleuchten eine 
'Abbremsung des Fahrzeugs anzeigen soilen. Diese zusatzlichen Bremsleuchten sind 
auf Hohe der Heckscheibe eines Kraftfahrzeugs angeordnet. Ihre Funktion besteht 
weniger darin, dem Fahrzeugfuhrer im unmitteibar foigenden Kraftfahrzeug ein 
Signal zu geben, als vielmehr darin, Fahrzeugfuhrern, die als zweite, dritte 
usw. dem Fahrzeug folgen, durch die Fahrgastzellen der vorausfahrenden 
Fahrzeuge hindurch einen Bremsvorgang zu signaiisicren, so daB diese ihre 
Fahrwelse schon friih an die jeweilige Situation anpassen konnen, Dabei trift 
.insofern eine Schwierigkeit auf^ als die Lichtstarke der zusatzlichen 
.Bremsleuchten so groB, daB die weiter entfernten Fahrzeugfuhrer daraui 
aufmerksam werden, und so gering sein soHte, daB der unmitteibar folgende 
Fahrzeugfuhrer nicht geblendet wird. Dieses Problem ist bei den heute bekannten 
zusatzlichen iSremslcuchten noch nicht zur Zufriedenheit gelost. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schaltanordnung, die die Merkmale aus dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist, so weiterzuentwickein, dafl ein 
Bremsvorgang in einem Fahrzeug, das mit zusatzlichen Bremsleuchten ausgestattet 
ist, deutilch angezeigt wird und eine Blendung durch die zusatzlichen 
Bremsleuchten weitgehend vermieden wird. 

^lese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einer Sch^tanordnung mit den Merkmalen 
<aus dem Oberbegriff des Ansp>ruchs i dadurch gelost, daB wenigstens ein 
(elektrisches Bauteil vorgeschen ist, dessen Zustand von wenigstens einer Vdn 
0er BetatJgung des Bremspedals verschiedenen Variablen abhangt und die 
-JLichistarke der Bremsleuchten bestimmt* Es wird also davon abgegangen, die 
hochgesetzten Bremsleuchten allein Dber den Bremslichtschalter zu steuern. 
Vielmehr bietet die Ei'iindung die Mogiichkeit, die Lichtstarke der 
flremsJeuchten Von weiteren VairlabJen, die die Erkennbarkeit der Bremsleuchten 
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und/oder die Zv^- sckmafligkelt elner Signalgabe durdi sle beeinfluBen, abhangig zu 
machen. Die Blendwirkung wird dann dadurch verrlngert, daft die Llchtstarke an 
die Erkennbarkeit der Bremsleuchten angepaQt wird und/oder die zusatzlichen 
Bremsleuchten nicht in jedem Fall zusammen mit den normalen Bremsleuchten ein 
Signal geben. 

Vorteilhafte V^eiterbildungen der Erfindung sind den UnteransprQchen zu 
entnehmen. Sind mehrere Bauteile vorhanden, von denen jedes mindestens einer 
Varlabien zugeordnet ist, so 1st es gunstig, die Bauteile so miteinander zu 
^^erknOpfen, dafl die Llchtstarke der Bremsleuchten nur dann maximal sein kann, ; t 
5|Cwenn wenigstens zwei Variable in elnem Wertebereich liegen, der, ware nur die 
'^rAbhangigHeit der Lichtstarke aliein von der jeweiligen Variablen gegeben, eine r^f ^ 

maximale Lichtstarke bedeuten wQrde. Dies kann zum Beispiel heilSen, daB dann, 
A^^venn die beiden Variablen zur gleichen Zeit einen Wert annehmen, der die 
^maximale Lichtstarke fur sich aliein urn die Halite reduzieren wurde, die >v 
Lichtstarke nur ein Viertel ihres maximaien Wertes betragt- t 

|:Es ist mogiich, die Lichtstarke der Bremsleuchte in Abhangigkeit von einer ^ 
* Variablen so zu steuern, dafl sie jeweiis verschiedene Werte groBer als null < 
I |fannimmt. Die zusatzlichen Bremsleuditen geben dann genauso lange wie die i| 

normalen Bremsleuchten ein Signal ab. Es erscheint aber auch zweckmaBig, dafl i. ^ • 
' die Lichtstarke der Bremsleuchten gemafi Anspruch 6 in bestimmten Situationen 

.den Wert null annehmen kann, die zusatzlichen Bremsleuchten also ausgeschaltet 
V; sind. :^ 

} 

^- Cemafl Anspruch 8 ist eine Variable die Umgebungsheillgkeit. In Abhangigkeit von Iv ■ 
' dieser Variablen wird man die Lichtstarke der zusatzlichen Bremsleuchten so 
t steuern, dalJ sie bei hoher UmgebungshelligHeit, also vorzugsweise am Tage, grofl 
ist- Da normaierv/eise die Stellung des Lichts chatters der Fahrzeugbeleuchtung 
) *; . ein Indiz fur die Umgebungshelligkeit ist, ist es zweckmaflig, dessen Stellung 
^^:^al5 Variable zu benutzen, Vorteilhafterweise kann auch die Verzpgcrung des 
/;Fahrzeug5 als Variable verwendet wer den. Dies ist zum Beispiel in der Wcise 
^- mogiich, dafl die zusatzlichen Bremsleuchten um so heller sind, je starker die ,^ 
^ Verzogerung des Fahrzeugs ist. Auch kann eine Ansteuerung in der Weise 
5 erf oigen, dafl die Bremsleuchten nur dann eingeschaltet werden, wenn die 
Verzogerung einen bestimmten Wert uberschreitet. Ebenfalls als Variable ist 
gemafi Anspruch 12 die Zeit gunstig, die im Moment des Aufleuchtens der 
bremsleuchten beginnt. Um zu Beginn eines Eiremsvor gangs die Aufmerksamkeit auf 
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alch zu Ziehen, oolite zuerst elne hohe Lichtstarke der Bremsleuchten vorhanden 
sein, die dann allm^lich oder auch schlagartigzu elnem niedrigeren Wert 
abfallt. Da es unnotig 1st, daB bel einem Halt des Fahrzeugs an einer Ampel 
Oder an einer Bahnschranke die zusatzlichen Bremsleuchten Qber die gesamte 
05 Dauer des Stillstands des Fahrzeugs brennen, ist es zweckmaBig, daQ gemSB 
Ansprudi 13 eine Variable die Zeit ist, die im Moment des Stilktehens des 
Fahrzeugs beginnt. Nach einer bestimmten Zeit konnten die zusatzlichen 
Bremsleuchten ganz ausgeschaltet werden. 

Unterschlediiche Lichtstarken der zusatzlichen Bremsleuchten kann man gemaB 
^^Anspruch 18 leicht dadurdi erreichen, daB den in den Bremsleuchten bef indlicheri^^^ 
""Xluhlampen in Abhangigkeit von einer Variablen unterschiedliche Widerstande 




^^orgeschaltet sind* Gemal) Anspruch 19 konnen die unterschiedlichen Widerstande 
^urch einen einzlgen temperaturabhangigen Widerstand reaiisiert sein. Eine 
vii^^^era^ Lichtstarke der Bremsleuchten laDtsich jedoch vorteilhafterweise 

ij':: >V H^"^ dadurch erreichen, daB gemaB Anspruch 20 die Schaltanprdnung als Bauteil 
; :\^(Binen Schaltkontakt aufweist, der in Abhangigkeit von der zugehorigen Variablen 
V?^*v- # ^^umsteilbar ist, und dafi je nach Stellung des Schaltkontakts die Gluhlampen in 
•^feden Bremsleuchten unterschiedlich ansteuerbar sind, Zwei Oder mehrere 

: • ' % 

.7:v;. h20 t ,iverschiedene Lichtstarken groBer als null kann man auf vorteilhafte Weise ohne 
* '*lV or widerstande dadurch erhalten, daB in jeder Bremsleuchte wenigstens zwei 

^Gluhfaden untergebracht sind, die in Abhangigkeit von der Stellung des 
!• rSchaltkontakts unterschiedlich ansteuerbar sind. Verschiedene 
jSteuerungsmoglichkeiten sind in den Anspruchen 24 bis 26 gezeigt. 
25 r 

::Nimmt man gemSB Anspruch 28 als Vorwiderstand einen temperaturabhangigen 
iKaltleiter, so wird die Lichtstarke der Bremsleuchten nicht schlagartig 
jreduziert, sondern geht stuienlos auf einen niedrigeren Wert herunter. Bel 
einer Ausbildung gemaQ Anspruch 29 bleibt die Lichtstarke vom Aufleuchten der 
30 [Bremsleuchten an zunachst eine bestimmte Zeitlang konstant und andert sich, 
jinsbesondere verringert sich, erst nach Ablauf dieser Zeitspanne. 

Soil eine Steuerung der Bremsleuchten in Abhangigkeit von der 

Umgebungsheliigkeit bzw. genauer voii der Beieuchtungseinrichtung des Fahrzeugs? 
35 crfolgen, so kann gemaft Anspruch 30 der Schaltkontakt im Lichtschalter 

untergebracht und uber die Handhabe dieses Schalters verstellbar sein. Dabei 
ist jedoch eine zusatzliche Leitung vom Armaturenbrett in den Heckbereich des 
Fahrzeugs notig. Auch muBte bei einem nachtraglichen Einbau der hochgesctzten 
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Bremsleuditen der Lichtscbaltcr ausgetauscht werden. Es ist deshalb 
vorteilhaft, daft gemSQ Anspruch 31 der Schaltkontakt von einem Relais 
umgestellt wird. Dies ist besonders auch dann gunstig, wenn eine Umstellung des 
Schaltkontakts automatisch aJso nicht abhangig vom WlUen des Fahrzeugfiihrers 
erfoigen soli. Das Relais kann nun uber dea Lichtschalter oder den 
Brernslichtschalter aktivierbar sein. Im letzteren Fall wurde es eine 
Anzugsverzogerung aufweisen. Wenn man gem^B Anspruch 36 das Relais im 
Heckberelch des Fahrzeugs an die Bremslicht- bzw. SchluQlichtleitung 
anschlieOty ist fur die Ansteuerung der hochgesetzten Bremsleuchten keine 
^zusatzilche Leitung vom Frontbereich zum Heckbereich des Fahrzeugs notwendigv 



^diiteBlich kann gemaQ den Anspruchen 38 und 39 zur Ansteuerung der 
>phochgesetzteh Bremsleuchten auch eine elektrohische Schaltung verwendet warden^ 
fmit der en Hilie dieselben Steuerungsmoglichkeiten wie mit einem Relais mogllch 




3§sein konnen, 

I 

fiTMehrere AusfGhrungsbeisplele einer erflndungsgemEBen Sqhaltanordnung slnd in 

^den Figurai der Zeichnung dargestelit. Anhand dieser Betspiele soli die 

- • **, 

/fErfindung nun naher erlautert werden. 



'^3 ' 



I 



HEs zeigeh 



jFigur 1 



eine erste Ausfuhrung, bei der die hochgesetzten Bremsleuchten in ^Ac!^- 
erster Linie dann ein Signal abgeben, wenn die Beleuchtung des 
Fahrzeugs ausgeschaltet ist, - ^. 



J' 



.;Figur 2 



eine Ausfuhrung mit zwei Gluhlampen verschiedener Lichtstarke in 
jeder Bremsleuchte, 



■1. 1 



30 iFigur 3 eine Ausfuhrung ahnlich der aus Figur 2, jedoch mit zwei gieichen 

Gluhfaden in einer Gluhlampe und einem Vorwiderstand, 



Figur 4 eine Ausfuhrung ahnlich der aus Figur 3 ohnc Vorwiderstand, 



35 Figur 5 eine Ausfuhrung mit einem Relais mit Anzugsverzogerung, 
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Flgur 6 cine AusfQhrungf bei der die WIrkungen zwclcr Variableo mitclnander 

verkntjpft slnd, 

Figur 7 eine AusfGhrung mlt einem Kaltleiter und 

Figur 8 eine Ausfuhrung mit einer Steuerelektronik. 



In der Schaltanordnung nach Flgur 1 ist der Lichtschalter 10 mit seinem einen 
Festkontakt II an den Pluspol 12 elner Spannungsquelle angeschiossen. Der 
>Festkontakt 11 kann uber eine Kontaktbrucke 13 mit einem Festkontakt l^f 
P I IM^^S^l ^^^^^^^^ werden, von dem aus eine Leitung 15 zum SchluBlicht 16 fuhrt. Dlesesf 
^ ^ist auQerdem noch mit dem Massepol 17 der Spannungsquelle verbunden. An die 
J^|l«eitung 15 ist die eine Seite der Wicklung eines Relais IS angeschiossen, deren 
M^^'^-r ^ ;?andere Seite mit dem einen AnschluB 19 eines Nebelschlu31ichts 20 verbunden 
'W ' M^^^ ' ]}^^- Dieser AnschluB 19 kann auBerdem uber einen NebelschluBlichtsch alter 21 





a. ;i5it. uieser /\nscniuio 17 Kann auiaeraem uoer einen [NeoeiscniUJMicniscnaiier zi 
i und eventuell Dber den Lichtschalter direkt an den Pluspol 12 der V: 
^f^Spannungsquelle gelegt werden. Der andere AnschluB des NebelschiuBlichts 20 5 



]|.'jiegt an Masse 17* 

^20 ^Wie das SchluBlicht 16 uber den Lichtschalter 10 so wird das Bremslicht 25 uber ^^i?^: 
^den Bremsllchtschalter 26 mit Spannung versorgt. An die Leitung 27 zwischen dein^: /^^^ 



■^Bremsllchtschalter 26 und dem Bremslicht 25 ist ein Festkontakt 2S des Relais r^^^:? # 



His angeschiossen. Wenn sich dieses im abgefallenen Zustand befindet, g ^^/^^ 



nbeaufschlagt der Schaltkontakt 31 des Relais die belden Festkontakte 28 und 29* >r 

'4$. fc^'*-^' 

'^25 .Wenn das Relais anzieht wird die Verbindung zwischen den Festkontakten 28 und ? J 
-29 unterbrochen. Der Schaltkontakt 31 ist also als Offner ausgebildet. 



1 



Wird nun bei offenem Lichtschalter 10, also am Tage durch eine Betatigung der '-'"^^mS 

jp iBremse der Bremsllchtschalter 26 geschlossen, so wird neben dem Bremslicht 25 4: '^'"^ 

30 ;{iber den Schaltkontakt 31 des Relais IS audi das Bremslicht 30 mit Spannung \ X^ < i 

I iVersorgt. Beide Bremsllchter leuchten deshalb au£, SchlieBt man den Schaiter * 



;10, um die Beleuchtung des Fahrzeugs einzuschalten, so wird das Relais IS mit ^v%||\^r- 
^inem geringen Strom, der das NebelschluBHcht 20 dunkel laBt, erregt und ^^^^ ^ I 

cJadurch der Schaltkontakt 31 umgestelit, so daB die Verbindung zwischen den 
35 Festkontakten 28 und 29 unterbrochen ist. Wird nun der Bremslichtschalter 26 
geschlossen, so leuchtet lediglich das Bremslicht 25 auf. Das zusatzliche 
hochgesetzte Bremslicht 30 dagegen bleibt dunkel. Dadurch ist eine Blendung 
nachfolgender Fahrzeugfuhrer, die bei Nacht besonders stark ist, vermleden. 



i 
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SchlieBt man bei geschlossenem Lichtschalter 10 audi den 
NebelschluBllchtschalter 21, so sind beide Seiten der Spule des Relais 18 mit 
dem Pluspol 12 verbunden* Das Relais ist deshalb abgefallen* Bei elnem 
Bremsvorgang ieuchten also die Bremslichter 30 auf. 

. .WQnscht man, dafi die hochgesetzten Bremsieuchten sowohl bei Tage als audi bei 

;Nadity also sowohl bei offenem als audi bei gesdilossenem Liditsdialter 10, ein 
Signal abgeben, so kann die Sdialtanordnung aus Figur 1 entsprediend der 
Ausfuhrung nadi Figur 2 crweitert werden. Bei der in Figur 2 gezeigten 
:'l0 Sdialtung ist die Anordnung und Funktion des Liditsdialters 10, des 

SdiluBlidits 16, der Spule des Relais IS, des Bremsliditsdialter 26, d&5 
Bremslidits 25, der beiden Festkontakte 28 und 29 im Relais 18 und der 
GlQhlampe 30 in der hodigesetzten Bremsleudite 32, sieht man vom Fehlen des 
NebelsdiluBlidits ab, die gleidie wie bei dem Beispiel aus Figur 1. Zusatzlidi 
15 besitzt das Relais 18 einen Festkontakt 33, an den eine zusatzlidie Gluhlampe 
3k der Bremsleudite 32 angesdilossen ist. Der Sdiaitkontakt 3 1 ist als 
Umsdialter ausgebildet, der, wenn das Relais 18 abgefallen tet, die 
i=^es tkontakte 28 und 29 und, wenn das Relais 18 angezogen hat, die Festkontakte 
28 und 33 miteinander verbindet. Die beiden Gluhiampen 30 und 3* weisen 
20 untersdiiedlidie Leistungen auf, 

Wird bei offenem Liditsdialter 10 die Bremse betatigt und dabei der 
Bremsliditsdialter 26 gesdilossen, so werden das Bremslidit 25 und die 
Gluhlampe 30 mit Spannung versorgt. Die hodigesetzten Bremsleuditen leuditen 
) 25 hell auf. Bei gesdilossenem Liditsdialter dagegen hat das Relais 18 angezogen, 

so dafl bei einem gesdilossen Bremsliditsdialter 26 auBer fur das Bremslidit 25 
nun fur die Gluhlampe 3^ in den hodigesetzten Bremsleuditen 32 ein Stromkreis 
gesdilossen ist. Die Liditstarke der zusatzlichen Bremsleuditen ist nun 
geringer als in dem Fall, in dem die Gluhlampe 30 brennt* Durdi die geringere 
30 i^iditstarke bei einer geringeren Umgebungshelligkeit wird eine" Blendung der 
Anadifolgenden Fahrer vermiedeh. Trotzdem konden die belleri hodigesetzten 
i Bremsleuditen erkannt werden. Bei Tage verursacht die groBere Helligkeit der 
{Gluhlampe 30 keine Blendung. 

35 rpie Ausfuhrung gemaQ Figur 3 entspridit weitgehend der aus Figur 2. Gieidie 
iTeile sind deshalb audi mit gleidien Bezugszahlen versehen. Anstelle von 
ijeweils zwei Gluhiampen in jeder hodigesetzten Bremsleudite ist nun jedodi 
jeweils nur eine Gluhlampe ^0 vorgesehen, in der zWei Gluhfaden ^1 und kl 
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untergebracht sind. Beide GiDhfaden besltzen denselben clektrlschen Widcrstand. 
Urn je nach Stellung des Schaltkontakts 31 des Reiais 18 unterschledllche 
Helllgkeitswerte der Bremsleuchte zu erhalten, ist zwischen den Festkontakt 33 
des Reiais 18 und die Gluhfaden *1 ein Widerstand 43 eingeschlelft^ Will man 

05 td«n Widerstand *3 vermeiden, so kann man zwei Gltihfaden Ul und ^^2 vorsehen^ die 
sich in ihren Widerstandswerten unterscheiden. In beiden Fallen, ob mit 
LWider stand 43 oder mit zwei verschiedenen Gluhfaden 41 und 42 ist die 
iLichtstarke der zusStzlichen Bremsleuchten in der Stellung des Schaltkontakts 
'31, in der dieser die beiden Festkontakte 28 und 29 mltelnander verbindet, 

10 -ffoQer als in der Stellung des Schaltkontakts 3 1, in der einc Verbindung 
rzwischen den Festkontakten 28 und 33 des Reiais 18 bestcht. 

:Die AusfOhrung aus Figur 4 besitzt wiederum in jeder zusatziichen Bremsleuchte 
^eine Gluhlampe 40 mit zwei Gluhfaden 41 und 42, die denselben elektrischen 

15 Widerstand haben. Die Gluhfaden 41 der Gluhlampen 40 sind wie die Bremslichter 
;25 direkt mit dem Bremslichtschalter 26 verbunden. Die GlQhfaden 42 dagegen 
[sind an den Festkontakt 29 des Reiais 18 angeschlossen. Als weiteren 
Festkontakt besitzt das Reiais 18 iediglich den Festkontakt 28, der uber den 
Schaltkontakt 31, der als Offner ausgebildet ist, mit dem Festkontakt 29 

20 verbunden werden kann. Der Festkontakt 28 ist wiederum an die 

Verbindungsleitung zwischen dem Bremslichtschalter 26 und den Bremslichtern 25 
angeschlossen. 

Wird bei offenem Llchtschalter 10 der Bremslichtschalter 26 betatigt, so werden 
25 die Gluhfaden 41 der Gluhlampen 40 direkt und die Gluhfaden 42 der GlOhlampen 
40 uber die Festkontakte 28 und 29 sowie den Schaltkontakt 3 1 des Reiais 18 mit 
Spannung versorgt. Belde Gluhfaden 41 und 42 senden also Licht aus, so daB sich 
eine ©rofle Lichtstarke der zusatziichen Bremsleuchten 32 ergibt. Ist dagegen 
bel der Elnleitung eines Bremsvorgangs der Llchtschalter 10 geschlossen, so hat 
30 ; das Reiais IS angezogen un,d die Verbindung zwischen )den Festkontakten 28. und 2? 
unterbrochen. Es leuchten deshalb nun Iediglich die Gluhfaden 41 auf, so daO 
sich die Lichtstarke reduziert hat. UOtersdiledllche^ bei 
geschlossenerti oder pffienem Lichtschalter 10 ergeben sich natiirlich auch dann, 
wenn die Gliihfaden 41 und 42 unterschiedliche eiektrische Widerstandswerte 
35 . besltzen. 
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Bei den AusfOhrungen aus den Figuren 1 bis wlrd als Variable zur Steuerung 
der Lichtstarke der zusatxlichen Bremsleuchten die Stellung des Llchtschalters 
des Kraft£ahrzeug$ indlrckt also die UmgebungsheUigkeit benutzt. Die Figuren 5 
bis 7 zeigeii nun Ausfuhrungen, bel denen als Variable die Zeit dient, die bei 
^05 einem Brcmsvorgang seit dem Schliefien des Bremslichtschalters 26 verflossen 
ist, Wie bel den schon beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen sind die 
Bremslichter 23 uber eine Leitung direkt mit dem Bremslichtschalter 26 
verbunden. An diese Leitung ist zum einen die eine Seite der Spule eines 
Relais *5 und zum anderen ein Festkontakt U6 dieses Relais angeschlossen. Das 
10 Relais besitzt eine AnzugsverzSgerung *7. Mit dem Festkontakt *6 ist dauernd 
ein Schaltkontakt ^8 des Relais *5 verbunden, der zwischen zwei Festkontakten 
*9 und 50 bin md her geschaltet wird. Beide Festkontakte und 50 sind uber 
eine gemeinsame Leitung 51 mit den beiden parallel zueinander geschalteten 
GlQhlampen 30 der zusatzlichen Bremsleuditen 32 verbiinden. Dabei ist jedoch 
15 zwlsdien den Festkontakt 50 und die gemeinsame Leitung 51 ein Widcrstand 52 
eingeschleift. 

Wird bei der beschriebenen Schaltanordnung der Bremslichtschalter 26 
geschlossen, so wcrden die Bremslichter 25 uber die Leitung und die 

20 Gluhlampen 30 uber den Festkontakt *6, den Schaltkontakt *8 und den Festkontakt 
U9 des Relais *5 und die Leitung 51 mit Spannung versorgt, Der Widerstand im 
Stromkreis der Gluhlampen 30 ist gering, so dafl diese hell aufleuchten. Nach 
einer gewissen Zeit, vorzugsweise nach 0,5 bis 1 ,5 Sekunden, zieht das Relais 
n5 an und stellt den Schaltkontakt vom Festkontakt (j9 auf den Festkontakt 50 

25 um. Der Strom zu den beiden Gluhlampen 30 miil nun uber den Widerstand 52 
fiieBen, so daO die Gluhlampen dunkier werden. Bei der beschriebenen 
Ansteuerung der Gluhlampen 30 leuchtcn diese also nur kurz sehr heU auf und 
machen in dieser Zeit die nachfolgenden Fahrzeugfuhrer auf die Bremsung des 
vorausfahrenden Fahrzeugs aufmerksam. Nach kurzer Zeit wird das ausgesandte 
l:l:iLlcht schwacher, so daB der unmittelbar folgende FahrzeugfQhrer nicht geblendet 
|wird, die Bremsung jedoch welterhin angezeigt ist. 

In der Schaltanordnung gemaO Figur 6 ist eine Ausiuhrung nach Figur 5 mit einer 
^Ausfuhrung ahnlich einer aus den Figuren 2 oder 3 kombiniert. Vom 
35 ^Bremslichtschalter 26 bis zur Leitung 51 stimmt die Schaltung voUig mit der 
aus Figur 5 ubereln, so daft sie in diesem Tell nicht noch einmal beschrieben zu 
; werden braucht, sondern das Hlnzufugen der Bezugszahlen genugt. Die Leitung 51 
ist bei der AusfQhrung nach Figur 6 an den Festkontakt 28 eines Relais 18 
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angesdhlossen. Der Schaltkontakt 3 1 dieses Relais 1st dauernd mit dem 
Festkontakt 28 verbunden und schaltet zwischen den beiden Festkontakten 29 und 
33 des Relais 18 cm. Das Relais 18 und die SchluOlichter 16 werden so wie in 
den FigMren 2 und 3 uber den Lichtschalter 10 gesteuert. Die beiden 
i03 ^Festkontakte 29 und 33 des Relais 18 sind uber eine gemeinsarhe Leitung53 mit . | 

den beiden zueinander parallel geschalteten GlQhlampen 30 der zu^atzlichen 
Bremsieuchten verbunden. Dabei ist zwischcn den Festkontakt 33 und die Leiturig 
^3 ein Widerstand 5^ eingeschleift. 



10 ist bei der beschriebenen AusfOhrung der Lichtschalter 10 olfen und wird nun 



ein Bremsvorgang eihgeleitet und dabei der Bremslichtschaltcr 26 geschlossen, . |j 

so leuchten die Bremsiichtcr 25 und die Gluhlampen 30 der zusatzlichen 
.iBremsleuchten 32 auf. Der Strom zu den GlQhlampen 30 f lieBt Dber den 
Festkontakt (^6, den Schaltkontakt ^8 und den Festkontakt ^9 des Relais 45, die | 

15 Leitung 51, den Festkontakt 28, den Schaltkontakt 31 und den Festkontakt 29 des 
Relais 18 und die Leitung 53. Die Starke des von den Gluhlampen ausgesandten 
Lichts bt deshalb grofi. Wegen der Anzugsverzogerung wird das Relais 45 erst 
nach einer gewbsen Zeit aktiviert und schaltet dann seinen Schaltkontakt 
vom Festkontakt *9 auf den Festkontakt 50 urn, und die Lichts tarke der 

20 Gluhlampen 30 wird schlagartig geringer. 

Ist bei der Einleitung eines Brcmsvorgangs der Lichtschalter 10 geschiossen, so 
verbindet wegen des angeregten Relais 18 der Schaltkontakt 31 die beiden 
Festkontakte 28 und 33. Unabhangig von der Stellung des Schaltkontakts '»8 des 
O 25 Relais *5 liegt also nun der Widerstand 5* im Stromkreis der Gluhlampen 30. In 
beiden Stellungen des Schaltkontakts U& wird deshalb die Lichtstarkc welter 
reduziert. Nimmt man einmal an, daB jeder der Widerstande 52 und 5^ in seinem 
Wert mit dem Gesamtwiderstandswert der beiden parallel geschalteten Gluhlampen 
30 ubereinstlmmt, so wird, wenn nur einer der beiden Widerstande 52 und 54 im 
30 Stromkreb liegt, die Stromstarke auf die Halfte und, wenn beide Widerstande 52 
und 54 im Stromkreis liegen, auf ein Drittel ihres maximaien Wertes reduziert. 

:Bei der Ausfuhrung nach FigUr 7 sind die beiden Bremslichter 25 Qber die 

* • % 

ij-eitung 44 wieder direkt mit dem Bremslichtschaltcr 26 verbunden* Die 
35 ' zueinander parallel geschalteten Gluhlampen 30 der zusatzlichen Bremsieuchten 
[sind uber einen Kaltleiter 60 an die Leitung 44 anpeschlus .on. Wird nun der 
Bremslichtschaltcr 26 betatigt, so flie(3t, da der Widerstand 60 noch kalt ist, 
durch diesen und die Gluhlampen 30 ein hoher Strom, so dafl letztere hell 
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aufleuchten, Dadurch werden nachfoigende Fahrer deutllch au£ den Bremsvorgang 
aufmerksam gemacht. Der Strom durch den Widerstand 60 erwarmt diesen allmab- 
lich, so dafi der Widerstandswert zunimmt und sich die Stromstarke vermindert. 
Dies fuhrt zu einer allmahlichcn Abnahme der Lichtstarke der GlOhlampen 30 bis 
auf eine konstanten Wert, der durch die anliegende Spannung und die Spannungs- 
Stromcharakteristik des Kaltleiters 60 bestimmt ist. Um elne allmahliche Abnahme 
der Lichtstarke der GlOhlampen 30 zu erhaiten, konnen naturlich auch in den Aus- 
fuhrungen gemaO den Figuren 3 und 6 die Widerstande 52 und 5^ durch Kaltleiter 
ersetzt werden. 



p^pie Flgur 8 zeigt elne erf indungsgemafJe Schaltanordnung, bel der die von einer 
h iVariablen abhangende Lichtstarke der GlOhlampen 30 der zusatzlichen Bremsleuch-: 
^ Iten mit Hllfe einer elektronischen Auswertesdialtung 6 1 gesteuert wird. Als 
^llVariable sei im vorliegenden Beispiel die Verzogerung des Fahrzeugs oder die 

Elicit angenommen, die seit Beginn des StUlstands des Fahrzeugs verstrichen ist. 
'1 Sin beiden Fallen ist die clektronische Auswerteschaltung mit cinem mit dem 
Y .^ tachometer verbunden Geber 62 gekoppeit. Dieser Gebcr moge in einer bestimmteiri 
%, ^eit eine von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs abhangige Anzahl von Impulsen ■ 
erzeugen, die um so geringer ist, je kieiner die Geschwindigkeit des Fahrzeugs 
%ist. Soli die Verzogerung des Fahrzeugs als Variable dienen, so ist die 
clektronische Auswerteschaltung 61 so ausgelegt, daB sie mit Hilfe der Impulse 
die GroBe der Verzogerung feststellen und danach die Lichtstarke der GlOhlampen 
30 steuern kann, Eine Steuerung kann zum Beipiel in der Weise erfolgen, dafl die 
GlOhlampen unterhalb eines bestimmten Verzogerungswertes dunkei bleiben und 
erst beim Uberschreiten dieses Wertes hell auileuchten. Naturlich konnen die 
GlOhlampen auch so gesteuert werden, dafl sie um so heller leuchten, je groBer 
die Verz3gerung des Fahrzeugs ist. 





■ 'r 



i 



Wird als Variable die Zeit benutzt, die seit Beginn des Stillstands eines Fahrzeugs 
vergangen ist, so kann jeder Impuis des Gebers 62 dazu dienen, cin Zeitglied in der 
Schaltitng61 zu starten. Sobald eine bestimmte Zeltspanne seit dem letzten Impuis 
vergangen ist, sorgt die clektronische Schaltung 61 dalur, das die GlOhlampen 30 
ausgeschaltet werden. Dies ist besonders vorteilhaft, wenn zum Beispiel an einer 
Bahnschranke oder an einer Ampel die Bremsen langere Zeit betatigt werden. 



I 



Die in der Zeichnung dargestellten AusfOhrungsbeispiele zeigen besonders deut- 
lich, dafl durch eine erf indungsgemafle Schaltanordnung eine elndeutige Signalgabe 
durch die zusatzlichen Bremsleuchten fOr alle Verkehrsteilnehmer gewahrleistet 
ist und dabei eine Blendung sehr weitgehend vermieden wird, ^ 
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